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Ever Given (Ausgangslage)

23. Marz 2021, 07:40 Uhr CET

Die Ever Given*, ein Containerschiff mit einer Kapazitat
von uber 20,000 TEU, lauft auf Grund, als sie auf dem
Weg von Yangshan/VRP nach Rotterdam/NL den
Suezkanal durchquert. Der Suezkanal besteht an der
Unfallstelle aus einer Fahrrinne.

Nachdem sich die Ever Given am Ufer eingekeilt hat,
blockiert sie den Verkehr wahrend 6 Tagen. An einem
ublichen Tag durchqueren den Suezkanal ca. 50 Schiffe
mit Ware im Wert von ca. USD 10 Mia.

Die sechs Tage dauernde Blockierung des Kanals hatte
einen Stau von >300 Schiffen zur Folge. Am 3. April
2021 meldete die Kanalbehorde, dass der Stau
aufgelost sei.™

* Die Ever Given ist in Panama registriert. Betrieben wird sie von der taiwanesischen
Reederei Evergreen Marine. Eigentiimerin ist ein japanisches Leasingunternehmen.

** Quellen: NYT, FAZ, NZZ.
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Ever Given

Die Folgen

Die Kanalbehorde beschlagnahmte die Ever Given,
einschliesslich Ladung und Besatzung, nach ihrer
Bergung. Die Behorde machte Forderungen in Hohe von
ca. USD 500 Mio. geltend.* Die Schiffseigner beriefen
sich am 1. April 2021 auf «General Average» (Havarie-
Grosse).

Ende Juni verkindeten die Schiffseigner, dass sie mit
den Behorden eine Einigung erzielt hatten. Am 7. Juli
2021 konnte die Ever Given ihre Reise fortsetzen,
nachdem sie ca. 7 Wochen festgehalten wurde.**

* Dem Staat sollen taglich ca. USD 15 Mio. Einnahmen aus Durchfahrtsgebihren
entgangen sein. Hinzu kommen Bergungskosten (Quellen: NYT, FAZ, NZZ.)

** Die Schiffseigner sollen «cash deposit» von 25% geleistet haben.
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Ever Given

General Average (Havarie-Grosse)

York-Antwerp Rules (1890, 1974, 1994, 2016)

Art. 122 SSG (SR 747.30)

1 Havarie-Grosse liegt vor, wenn ein ausserordentlicher Schaden
dadurch entstanden ist, dass vorsatzlich und in verninftiger Weise
zur Rettung von Schiff und Ladung Opfer gebracht oder Kosten
aufgewendet worden sind, um die einer gemeinsamen Seegefahr
ausgesetzten Werte zu bewahren. Die Havarie-Grosse wird vom
Schiff, der Fracht und den Gitern an Bord gemeinschaftlich
getragen.

2 Die Bestimmungen der York-Antwerpener Regeln gelten fir die
Havarie-Grosse. Der Bundesrat legt fest, welche Bestimmungen
und welche Fassung anwendbar sind.

(Art. 63 VO-SSG, Anhang IV: 1974)

* Bild: Maersk Honam, die am 6. Marz 2018 im arabischen Meer Feuer fing.
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General Average obf &=

«In every adventure involving the carriage of goods by sea, maritime law implies an agreement between all
interested in that adventure to underwrite each other against the deliberate losses suffered by any of them for the
greater benefit of all. In this respect, maritime law recognises that the shipper, the carrier, passengers, and even
the crew of a ship engaged in the carriage of goods are bound by a joint adventure in which all share a common
interest in the safe arrival of the vessel at her destination. Implicit also therefore is an understanding among these
joint venturers that circumstances may arise during the voyage which require the master of the ship to make an
extraordinary and justifiable sacrifice, perhaps by jettisoning cargo, by intentionally subjecting his vessel to
damage, or by incurring extraordinary expenditure, and thereby avoid the loss of both ship and merchandise
carried on board. In circumstances, the party sustaining loss or incurring expense for benefit of the whole may look
for recompense to the other interested parties who have benefited from the safe conclusion of the voyage. The
legal relationship with which maritime law exacts payment from beneficiaries of the sacrifice or expense to those
suffering loss, is known as ‘general average’. (...) In this respect general average is akin to salvage. But as with
salvage, the parties to a carriage contract may, and usually do, contract to specific terms relating to the right of
each to claim general average ‘contributions’ from the other. The most common contractual submission to general
average is found in the York-Antwerp Rules (...)»

(John Hare, Shipping law, 2009)

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021
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Ablauf

Nach Ausrufung der Havarie-Grosse ernennen die
Schiffseigner eine neutrale Partei (General Average
Adjuster), die den Schaden ermittelt und bestimmt,
welche Kosten an General Average anrechenbar
sind. Gleichzeitig ermittelt der Adjuster den Betrag,
den jede Partei als «Contribution» schuldet.

Die Herausgabe der Sendung erfolgt nur gegen
Sicherstellung der «Contribution», z.B. mittels
«Bond» des Transportversicherers.
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Cargo

* Full container load,
FCL

* Less—than-container
load, LCL

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 10



Ever Given — General Average

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021

Rechenbeispiel

Limitation Fund:x 115 Mio.
Wert der Ware: 775 Mio.
Unternehmenswert: 890 Mio.

«Kosten»: 500 Mio.
Verhaltnis 500 : 890 = 56%
«GA Contribution»: 56%

* Gross register tonnage der Ever Given wird auf
217°612 geschatzt. Daraus wirde eine Limite von ca.
81 Mio. SDR folgen.
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General Average(York—-Antwerp Rules, 1974)

Regel E

Die Beweislast obliegt der Partei, die eine
Vergutung in Havarie-Grosse reklamiert. Sie hat
darzulegen, dass der geforderte Verlust oder die
geforderte Aufwendung tatsachlich in Havarie-

grosse vergutungsberechtigt ist.

(So auch 1994 und 2016)

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021

Regel D

Die Rechte auf Havarie-Grosse-Beitrag sollen
selbst dann nicht beeintrachtigt werden, wenn
das Ereignis, das zu der Aufopferung oder
Aufwendung Veranlassung gab, moglicherweise
dem Verschulden einer der an dem Unternehmen
beteiligten Parteien zuzuschreiben ist. Dies soll
jedoch eventuelle Rechtsanspruche oder deren
Abwehr nicht prajudizieren, die moglicherweise
gegen oder fur diese Partei wegen solchen
Verschuldens offen stehen.

(So auch 1994 und 2016)
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Ever Given (Versicherungsdeckung «Contribution»)

Police
Deckung fur «kMehrkosten», z.B.:

«Versichert sind die Mehrkosten, welche als Folge
eines versicherten Schadenereignisses nachge-
wiesenermassen entstanden sind, bis zu der in der
Police festgesetzten Versicherungssumme auf 1. Risiko
pro Fall, fur:

- Schadenposition
- Schadenposition

— Schadenposition»

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021

ABVT 2006

Art. 1 Gegenstand der Versicherung

Versichert sind die Risiken, denen die Guter wahrend
der versicherten Reise ausgesetzt sind, soweit einzelne
Risiken nicht ausdrucklich ausgeschlossen werden.
Fehlt eine Vereinbarung, gilt die Eingeschrankte
Versicherung gemass Art. 2.

Art. 2 Eingeschrankte Versicherung

Versichert sind Verlust und Beschadigung, wenn sie die
unmittelbare Folge eines der nachstehenden Ereignisse
(der sogenannten qualifizierten Unfalle) sind:

- Schiffbruch
— Strandung

- eflc.

13



Ever Given (Versicherungsdeckung «Contribution»)

ABVT 2006

Art. 4 Versicherung gegen alle Risiken

Versichert sind Verlust und Beschadigung.

Art. 6 Gemeinsame Ausschlusse

lit. a.: Nicht versichert sind die Folgen von Verzogerung
in der Beforderung oder Ablieferung, unabhangig von

der Ursache.

Das heisst:

Ein versichertes Schadenereignis liegt vor, wenn die
Ware bei der Strandung der Even Given beschadigt
wurde.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021

2. Eingeschrénkte Versicherung

Varsichert sind Verlust und Beschidigung, wenn sie die
unmittelbare Folge sines der nachstehenden Ereignisse
|der sogenannten qualifizierten Unfalle) sind:
Schifforuch
Strandung
Lleckwerden des Schiffes, wodurch dos Anlavfen sines
Mothafens n{:hvendig wird
Seewurf und Ubarbordspiﬂen ganzer Kolli
Zusammenstoss, Sturz oder Zusaommenkbruch des Trans
portmittals
Entgleisung
Absturz von Luft- und Roumfohrzevgen oder Teilen
daven
Moflandung und Mobwasserung
Einsturz von Kunstbouten
Fauer, Explnsi{:n, Blitz, Erdbeben, Vulkanausbrech,
Oberschwemmung, Lawinen, Erd- und Schneerutsch,
Felssturz, Springflut, orkanartiger Sturm [Windge-
schwindigkeit Gher 100 km pro Stunda)
Sturz der Giiter wiihrend der Verladung, Umladung
oder Ausladung.

Versichert sind ferner Disbstahl und Abhandenkommen
ganzer Keolli [d.h. Ware und Verpackung) oder ganzer
Ladungen.

3. Besondere Fille

Sofern nichts anderes vereinbart ist, sind nur gemdss
Art. 2 versichert:
unverpackie Glter
Riicksendungen
gebrauchte Giter
iiter, die in beschidigtem Zustand verschicki werden
nicht in Container verlodana Giter, die mit Wissen des
Marsicherungsnehmers auf Deck verladen werden

Art. & c:ufga-ﬁi'hrlan Ausschlisse.

bl Scwsit ein versicherer Schaden vorliegt oder unmit-
telbar droht, die Kosten
- der Intervention des Hovarie Xommissars

- zur Verhiiung oder Minderung des Schadens.

¢| Falls ein versicherfes Ereignis vorliegt, die Mehrkos-
tan fir |..|m|=:|-=:|ungJ ain srwai|iga lugalung und Waiter-
baférdamng, sowaeit der "u"arsichamngsnahmar diese
Massnahmen nach den Umstinden als notwendig
arachten durfte oder sie von der Helvetio angeordnet
wurden.

dl Die Mehrkosten fiir Entladung, lagerung vnd Trans-
port der versicherfen Giifer bis zum vorgesshenen
Bastimmungsort nach Freigabe der Ladung ven einem
Seaschiff, das |::|E|5|:|'|||:|<_]n|:||'||1'|’rr uufgal‘uuhan odar zu
sinam anderen als dem vorgesehenen Bestimmungs-
hafen umgaleitat worden ist, weil die Anforderungen
des «Infernaficnal Safety Management Codes, chne
Wissen des Versicherungsnehmers, nicht edillt sind.

e] Verlust und Be 5chddigung als F{:|ga von Z-::Hungs-
unf&higkail oder zu|1|ungsva|zug des Eigranri.'||1'|r|anrsr
Charterers oder Betraibars sines Transportmittels oder
sonstigen finanziellen Aussinandersstzungen mit dan
genannten Parteien, sofern der Versicherungsnehmer
diese Parteien nicht selbst ausgewahlt oder die Aus-
wahl nicht massgeblich beeinflusst hat.

6. Gemeinsame Ausschlisse fir alle
Varsicherungsarten

al Micht versichert sind die Folgen von:
- Beschlognahme, Wegnahme oder Zuriickhaltung
durch eine Regierung, Behirde oder Macht; vor-

behalien bleibt Art. &a
_ WearAmmrone i Adse Ralfedomnm adar Ahliofamoamn
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Ever Given (Versicherungsdeckung «Contribution»)

ABVT 2006

Reine Verzogerungsschaden sind aus der Versicherung
ausgeschlossen.

Soweit kein versichertes Schadenereignis
(«Beschadigung oder Verlust») vorliegt, sind die
Voraussetzung der Deckung fur «Mehrkosten» nicht
erfullt.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 15



Ever Given - Containergebuhren

Delay (Verspatung)

Die Ever Given erreichte den Hafen von Rotterdam am
29. Juli 2021 mit ca. 18’300 Containern an Board.

Am 3. August 2021 lauft die Ever Given mit ca. 2’000
Container an Board in Felixstrowe/Suffolk ein. Dort
wurde sie ursprunglich anfangs April erwartet.

«Demurrage» und/oder «Detention» infolge der
Verzogerung?

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021
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Container—Hafen in China

#1 Shanghai Port, jahrlicher Containerumschlag: Map of China’s main container ports by volume in 2019
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ca. 43 Mio. TEU (2019)

#2 Singapore

#3 Ningbo Port, jahrlicher Containerumschlag:
ca. 28 Mio. TEU (2019)

#4 Shenzhen Port, jahrlicher Containerumschlag:
ca. 26 Mio. TEU (2019)

Source: Shanghai
International Shipping
Institute (SISI)

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 18



Teilschliessungen in Ningbo und Shenzhen

Am 21. Mai 2021 schliesst die
chinesische Regierung den Yantien
Terminal am Hafen von Shenzhen.
Seit 24. Juni 2021 ist der Terminal
wieder mit Betrieb.

Am 12. August 2021 schliesst die
chinesische Regierung den Meishin
Terminal am Hafen von Ningbo. Seit
26. August 2021 ist der Terminal
wieder (teilweise) in Betrieb.

Grund:

Hafenarbeiter positiv auf Corona-
Virus getestet.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021
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Teilschliessung der Hafen von Ningbo und Shenzhen

Folgen

Containerschiffe stauen sich vor
Shanghai, Ningbo und Shenzhen;

Container stauen sich in Hafen von
Shanghai, Ningbo und Shenzhen;

Containerschiffe an der Westkuste
der USA warten durchschnittlich 5
Tage, bevor sie im Hafen einlaufen;

steigende Nachfrage nach freien
Containern, sodass Container-
Preise Rekordhohen erreichen.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 20



Teilschliessung von Hafen in China

Demurrage

Container wird am Tag X geloscht.
Consignee verlangt 14 Tage spater
Ubergabe des Containers.

Frachtfuhrer gewahrt 7 Tage «free
time» und fordert «Demurrage» fur
/ Tage .

Rechtsgrundlage

Vertrag

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 21



Teilschliessung von Hafen in China

Detention

FrachtfUhrer ubergibt den leeren
Container und gewahrt X Tage Zeit,
um den beladenen Container zu
retournieren.

Container kommt X+5 Tage spater
beladen zuruck zum Frachtfuhrer.

Frachtfuhrer fordert «Detention» fur
5 Tage.

Rechtsgrundlage

Vertrag

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021

| Empty Container
Detention

|
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Haftung bei Verspatung
Art. 103 ff. SSG

Art. 103 Abs. 1 SSG

Der Seefrachtfuhrer haftet in der Zeit von der Annahme bis zur Auslieferung fur Verlust, ganzlichen oder teilweisen Untergang oder
Beschadigung der Guter sowie eine Verspatung in der Auslieferung, sofern er nicht nachweist, dass der Schaden auf eine Ursache
zuruckzufuhren ist, wofur weder den Seefrachtfuhrer, noch den Kapitan, die Schiffsbesatzung oder weitere Personen im Dienste
des Seeschiffes oder Personen, derer sich der Seefrachtfuhrer bei der Durchfuhrung der Beforderung bedient, ein Verschulden
trifft.

Art. 104 Abs. 1 SSG

Ist der Verlust, der Untergang oder die Beschadigung der Guter oder die Verspatung durch Handlungen, Nachlassigkeiten oder
Unterlassungen des Kapitans, Lotsen oder sonstiger Personen im Dienste des Seeschiffes bei dessen nautischer Fuhrung oder
technischer Bedienung oder durch Feuer entstanden, so ist der Seefrachtfuhrer von seiner Haftung befreit, sofern ihn kein eigenes
Verschulden trifft. Massnahmen, die Uberwiegend im Interesse der Ladung getroffen werden, gehoren nicht zur technischen
Bedienung des Seeschiffes.

Art. 105 Abs. 2 SSG

Bei teilweisem Untergang, Beschadigung oder Verspatung hat er nur den Betrag der Wertminderung der Guter ohne weiteren
Schadenersatz und in keinem Falle mehr als bei ganzlichem Verlust zu zahlen.

Gemass Art. 117 SSG konnen die Parteien die Haftung fur Verspatung vertraglich regeln.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 23



Haftung bei Verspatung
AB SPEDLOGSWISS

Art. 8

Lieferfristgarantien sind schriftlich zu vereinbaren. Sie mussen mindestens den letzten
Ablieferungstermin und den vereinbarten Aufpreis beinhalten.

Art. 15

Wird das Transportgut vom Empfanger am Bestimmungsort nicht abgenommen oder
wird es unterwegs aus einem Grund, den der Spediteur nicht zu vertreten hat,
aufgehalten, so lagert es auf Rechnung und Gefahr des Auftraggebers. Der Spediteur
informiert raschmdglichst den Auftraggeber (in jedem Fall) und den
Transportversicherer (sofern er die Transportversicherung beschafft hat) tber solche
unvorhergesehene Zwischenlagerungen.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 24



Teilschliessung von Hafen in China

Deviation

Die Parteien vereinbaren im
Frachtvertrag den Abgangshafen
sowie die Destination.

Der Frachtfuhrer behalt sich in den
Vertragsbedingungen vor, einen
anderen Hafen anzulaufen.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021
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other than the Carrier, the Merchant agrees to indemnify and hold harmless the Carrier against all consequences
thereof. Withoul prejudice to the foregoing, all defenses and limitations of the Carrier shall be available to all persons of
whose services the Carrier makes use for the performance of this contract. Such persons shall include, but shall not be
limited to, the Carrier's servants or agents, the Underlying Carrier, independent contractors, including stevedores,
terminal operators, carpenters, lashers, container repairmen, and all other persons of whose services the Carrier makes
use to perforim this contract. In entering into this Contract, the Carrier, to the extent of these provisions, does so not
only on its own behalf, but also as agent or trustee for such persons and vessels and such persons and vessels shall to
this extent be or be deemed to be parties of this Contract.

METHODS AND ROUTES OF TRANSPORTATION

The Carrier has liberty to deviate for the purpose of saving life or property, to call at any port or ports in or out of the
customary or advertised route, In any order whatsoever for the purposes of discharging and loading Goods andfor
embarking and disembarking passengers, or taking in fuel and other necessary supplies or for any other purposes
whatsaever, to dry-dock with or without Goods on board IF thought necessary or convenient, to adjust compasses, to
sail without pilots, and to tow and assist ships in all situations and circumstances. Any action taken by the Carrier under
this clause shall be deemed to be included within the scope of the contractual carriage and such action or defay
resulting therefrom shall not be deemed to be a deviation,

The Carrier has the right to carry the Goods under deck or on deck. When the Goods are carried on deck and this is
stated on the front page of this Bill of Lading as being carried on deck, the Shipper shall be deemed to have agreed to
carriage of the Goads on deck. The Carrier shall not be liable in any capacity whatsoever for any non-delivery, mis-
delivery, any delay or loss of or damage to the Goads which are carried on deck, whether or not caused by the
Carrier "s negligence or the vessel 's unseaworthiness.

DESCRIPTION OF GOODS AND MERCHANT’S PACKING

The Merchant shall be deemed to have guaranteed to the Carrier the accuracy, at the time the Goods were taken In
charge by the Carrier, of the descripiion of the Goods, marks, numbers, quantity and weight as furnished by it and the
Merchant shall indemnify the Carrier against all loss, damage and expenses arising or resulting from inaccuracies in or
inadequacy of such particulars.

The Merchant shall be liable for any loss, damage or injury caused by faulty or insufficlent packing of Goods cr by faulty
loading or packing within containers when such loading or packing has been performed by the Merchant or on behalf of
the Merchant er by the defect or unsuitability of the containers, when supplied by the Merchant, and shall indemnify the
Carrier against any additional expenses so caused.

25



Force Majeure

Force Majeure Art. 20 AB SPEDLOGSWISS Art. 119 OR
Keine ausdruckliche Regelung im Der Spediteur ist von jeder Haftung  Subsidiare gesetzliche Regelung
Gesetz. befreit, wenn ein Schaden durch gegenuber vertraglicher Regelung.
Vertragliche Force majeure- Umstande entstanden ist, die weder  gatyifft die einzelne Forderung,
Klauseln sind prinzipiell zul3ssig. der Spediteur noch seine nicht das Schuldverh3ltnis als

_ Unterbeauftragten vermeiden und/ < J\ches
Szenarien und Rechtfolge oder deren Folgen sie nicht '
definieren. abwenden konnten.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021 26



Ausblick

(Schlagzeile 02.09.2021)

Ikea buys its own containers and charters its
own vessels

Bottlenecks and delays in the freight market have led another shipper to take decisive
action. Now, lkea has bought its own containers and chartered vessels of its own to
ensure stocked shelves.

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021
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Ausblick

gbf Rechtsanwalte AG, 7. September 2021

Early Containerships (1906 g 137X17x9 (LOA - Beam - Draft)
ers

500 - 800 TEU

Fully Cellular (1970-)
1,000 - 2,500 TEU

Panamax (1980-)
3,000 - 3,400 TEU

Panamax Max (1985-)
3,400 - 4,500 TEU

Post Panamax I (1988-)
4,000 - 6,000 TEU

Post Panamax Il (2000-)
6,000 - 8,500 TEU

New-Panamax (2014-)
12,500 TEU

VLCS (2006-)
11,000 - 15,000 TEU

ULCS (2013-)
18,000 - 21,000 TEU

MGX-24 (2019-)
21,000 - 25,000 TEU

met

h 200x20x9

. . .
- ' 215x20640 Containers high on deck 5

Containers across——» 6
4

4

Containers high below deck —» 4 |5}

A 250x32612.5

300x40x13
340x43x14.5

366x49x15.2

400x59x16

400x61x16

17 bays 9
5

9
20 bays
6

19-20

10
22 bays
6
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Vielen Dank.

Cem Arikan

Rechtsanwalt, LL.M. +41 43 500 48 50
arikan@gbf-legal.ch
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