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Schwelzerlsches Transportrecht1

Dr. Vesna Poli¢ Foglar, Ziirich

1. Gegenstand

Meine heutige Aufgabe ist es, das schweizerische Trans-
portrecht darzustellen. Prisentiert werden die einschligigen
Bestimmungen des Obligationenrechts (OR),” die auf nicht
grenziiberschreitende Strassentransporte Anwendung finden,
sowie die {iblichen Allgemeinen Bedingungen der schweizeri-
schen Frachtfithrer,

Post, Eisenbahn, Schifffahrunternehmungen sowie
Luftfahrisunternehmungen  haften nicht nach gemeinem
Frachtvcrtragsrecilt sondern nach den einschligigen Spezial-
gesetzen,” die hingegen kein Gegenstand dieses Vortrages
sind. Das gleiche gilt fiir das CMR-Ubereinkommen,® das die
grenziiberschreitenden Strassentransporte reguliert.

Dargestelit wird auch die Hafrung der Spediteure
gemiiss dem schweizerischen Recht und zwar gleich im natio-
nalen und grenziiberschreitenden Bereich. Die Titigkeiten der
Spediteure sowic die Allgemeinen Bedingungen des Verbandes
schweizerischer Speditions- und Logistikunternchmen — AB
Spedlogswiss — werden ausfithrlich erwihnt.

Die Versicherung der Frachtfiihrer- resp. Spediteur-
hafepflicht wird nach den auf dem Schweizer Markt iiblichen
Bedingungen auch kurz prisentiert. Die letzten Ausfithrun-
gen werden der Regressproblematik gewidmet.

2. Gesetziiche Grundlagen

Das Obligationenrecht stammt aus dem Jahre 1911,
In seinem fast hundertjahrigen Dasein ist es mehrmals revi-
diert und erganzt worden. Die Bestimmungen jedoch, die den
Speditions- und den Frachtvertrag regulieren, gelten noch
immer in ihrer origizellen Fassung.

Der Speditionsvertrag ist sehr rudimentir im Arti-
kel 439 reguliert und in Artikel 456 und 457 erwihnt. Dem
Frachrvertrag ist der Sechzehnte Titel, Art. 440457 gewid-
met. Diese Bestimmungen kommen dem Leser heutzutage
ziemlich archaisch vor, sowohl was den Inhalt wic auch die
Sprache betrifft. Sie haben sich jedoch in der Praxis bewihrt,
und zur Zeit gibt es keine Antriige, sie zu revidieren.

A. Frachtfiihrer
3. Wer ist Frachtfithyer?

Frachtftihrer ist, wer gegen Vergiitung (Frachtlohn) den
Transport von Sachen auszufithren iibernimmt.” Auf einen
unentgeltlichen Transport — z.B. als Gefilligkeit fiir einen
Kollegen — finden die Bestimmungen des Frachtrechts keine
Anwendung.

Tiir den Frachtvertrag kommien subsidisir die Vorschrif-
ten iiber den Auftrag zur Anwendung.® Es handelt sich somit
um einen Tathandlungsauftrag (und nicht um einen Rechts-
handiungsauftrag wie beim Speditionsvertrag).” Als Konse-
quenz haftet der F1achtfu§1rer lediglich fiir die sorgfiltige
Ausfithrung des Vertrages.” Damit er ersatzpfhchug wird,
muss neben einem Schaden auch die Verletzung seiner Sorg-
faltspflicht vorliegen.”

Die Hattung des Frachtfithrers fitr die thm anvertraute
Ware ist eine durch die Moghcllke1t des Entlastungsbeweises
gemilderte Kausalhaftung.® Bei einer Kausalhaftung haftet
der Frachtfiihrer unabhingig davon, ob ihn persénlich oder
eine fiir ihn handelnde Person ein Verschulden triffe.! Dies
scheint ein Widerspruch zur allgemein geltenden Verschul-
denshaftung zu sein. Da sich jedoch der Frachtfiihrer von der
Haftung unter anderem befreien kann, wenn der Schaden auf
Umstinden beruhe, die durch die Sorgfait eines ordentlichen
Frachtfiihrers nicht abgewendetr werden konnten, nihern sich
diese beiden Haftungsarten in der Praxis stark an.

Die Bestimmungen des OR iiber die Verantwortlich-
keit des Frachtfiihrers, insbesondere betreffend die Haftung
gegeniiber seinen Auftraggeber, sind grundsitzlich nicht
zwingend."?

4. Haftung des Frachtfiihrers fiir Totalschaden

Wenn ein Frachtgut verforen oder zugrunde gegangen
1st, so hat der Frachtfiihrer dessen vollen Wert zu ersetzen.

Gemiss dieser Kernbestimmung der Frachefillirerhaft-
piliche ist ein Totalschaden entstanden, wenn der Frachtfithrer
die ihm zum Transport anvertraute Sache verloren hat — weil
sie aus irgendwelchem Grund unauffindbar ist oder weil sie
einem bekannten, aber nicht berechtigten Empfinger geliefert
worden ist, der sie nicht zuriick geben will oder kann'* — oder

1 Dieser Text ist ein leicht abgednderter und erginzter Vortrag, gehalten
i Hamburg am 21. 10. 2008 an einem MWV-Seminar iiber Trans-
portrecht.

2 Obligationenrecht (SR 220} vom 30. Mirz 1911, www.admin.ch/

ch/d/sr/c220 heml,

Das OR gilt nicht fiir den 6ffentlichen Personen- und Giiterverkehs,

z.B. mit der Eisenbahn und mit Schiffen (vgl. OR 455[3]); insoweit

gelten dags Transportgesetz vom 4. Oktober 1985 (SR 742.40, www.

admin.ch/ch/d/sr/c742_40.html) und das Personenbeférderungsge-
setz vem 18. Juni 1993 (SR 744,10, www.admin.ch/ch/d/st/c744_
10.htmi). Die Beférderung durch die Post richter sich nach dem Post-
gesetz vom 30. April 1997 (SR 783.0, www.admin.ch/ch/d/gp/cr/

1997/19970155 htaml}. Fiir den Seetransport gilt das Seeschifffahresge-

setz (885G} vom 23, September 1953 (SR 747.30, www.admin.ch/ch/d/

sr/c747_30.html) vnd fiir den Luftverkehr das Luftfahrigeserz (LFG)

vorn 21, Dezember 1948 (SR 748.0, www.admin.ch/ch/d/sr/c748 0.

himl) — Honsell, Schweizerisches Obligationenrecht, Besonderer Teil,

5., liberarbeitete Auflage, Bern 1999, 8. 339,

4 Ubereinkommen iiber den Beférderungsvertrag im internationalen
Strassengiiterverkehr (CMR) - www.unece.org/trans/conventn/
cmr_e.pdf und www.admin.ch/ch/d/sr/0_741_611/index. heml.

5 Art. 440(1) OR.

6 Art. 40(2) OR.

7 Staebelin in Honsel] - Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht |
{Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, 5. 2632.

8 BGE 107 II 242, gemiss Staehelin in Honsell ~ Vogt — Wiegand
{Hrsg,), Obligationenrecht I (Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007,
S. 2632,

9 Art. 446 OR; Stachelin in Honsell — Vogt ~ Wiegand (Hrsg.), Obliga-
tionenreche I (Basler Kommientar), 4. Auflage, 2007, S, 2659,

10 Art. 447(1) OR; BGE 102 T1 256, gemiss Staebelin in Honsell - Vogt —
Wiegand (Hrsg.), Obligationenreche I {(Basler Kommentar), 4. Auf-
lage, 2007, S, 2659.

11 Gauch - Aepli— Stéckli, Prijudizienbuch zum OR, 2002, S. 921.

12 Gauch — Aepli - Stéckli, Prijudizienbuch zum OR, 2002, 8. 917.

13 Art. 447(1) OR.

14 BGE 47 11 330 E. 2, gemiiss Ganch — Aepli — Stéckli, Prijudizienbuch
zum OR, 2002, §. 922,
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weann die Sendung so zerstort ist — z, B. durch einen Verkehrs-
unfall - dass ihre Auslieferung an den Empfinger wirtschaft-
hich ketnen Sinn mehr macht.

In solchen Fillen ist der Frachtfiihrer verpflichtet, den
vollen Wert dieses Frachtgutes zu ersetzen. Fir die Bemes-
sung des vollen Sachwertes ist der Wert des Gutes am Ort und
zur vertraglichen Zeit der Ablieferung massgebend.” Im Falle
des Verlustes gehsren auch die allenfalls bereits bezahlten
Frachtkosten, Zélle ete. zum Sachwert.'® Da in einem solchen
Fall der Frachtfithrer seiner frachtvertraglichen Verpflichtung
zur Ablieferung eines bestimmten Gutes nicht nachgekom-
men ist, kann er die Ubernahme dieser Kosten vom Absender
nicht verfangen,'”

Gemiss der herrschenden Meinung schuldet der Frache-
fiihrer den vollen Wert des Gutes, auch wenn der Schaden
dessen Betrag nicht erreicht. Diese Ansicht ist problematisch,
da sie gesen den Grundsatz des Bereicherungsverbots ver-
stosst.

Ist ein Totalschaden entstanden, wird nur dieser Waren-
schaden vergiitet, weil somit die Haftungsbeschrinkung er-
schoplt ist.

Die erwihnte Bestimmung iiber die Hohe des Ersatzes
ist dispositiv, darf also mit einer Vereinbarung zwischen den
Parteien abgeindert werden."”

5. Haftung des Frachtfiihrers fiir Teilschaden

Beschidigung, teilweiser Untergang des Gutes und
Schiden aus der Verspitung in der Ablieferung sind als Teil-
schiden definiert. Fiir alle Schiden, die aus einem solchen
Teilschaden entstanden sind, haftet der Frachtfithser unter den
gleichen Voraussetzangen und Vorbehalten wie beim Verlust
des Gutes.”® Das heisst, dass er nicht nur fiir den reinen Wa-
renschaden haftet, sondern auch fiir die daraus resultierenden
Folgeschiden ~ d.h. Giterfoige- (2.B. Aufriumarbeiten,
Betriebsunterbruch) und Vermégensschiden — allerdings nur
bis zum vollen Wert des Frachtgutes. Es stehen ihm gleiche
Exkulpationsgriinde zur Verfligung wie bei einem Total-
schaden.

So bleibt der volle Wert des Frachtgutes in jedem Fall
die hichste Limite seiner Haftung (anderweitige Vereinba-
rungen und grobfahrlissig oder absichtlich verursachte Schi-
den vorbehalten). Wenn sich z. B. eine Beschidigung mit einer
Verspitung kumuliert, so dass der daraus entstandene Schaden
héher ist als der Wert des transportierten Gutes, haftet des
Frachtfiihrer weiterhin nur bis zum vollen Wert. Ein hoherer
Schadenersatz darf]ecioch auf Grund einer besonderen Verab-
redung begehrt werden.”' ¥

Es ist zu vermerken, dass der Warenwert als Haftungs-
limite auch fiir einen Verspitungsschaden gilt, da sie nicht mit
der Hohe der Fracht gekoppelt ist.

6. Haftungsbefreiungsgrimde

Entsteht ein Schaden, wihrend sich das Frachigut in
der Obhut des Frachtfithrers oder eines von ihm cingesetzten
Unterfrachtfithrers befindet, haftet der Frachtfithrer fiir die-
sen Schaden.

Von seiner Haftung kann er sich befreien, wenn er
beweist, dass der Verlust oder Untergang durch die natiirliche
Beschaffenheit des Guees oder durch ein Verschulden oder
eine Anweisung des Absenders oder des Empfingers ver-
ursacht sei oder auf Umstinden beruhe, die durch die Sorgfalt

cines ordentlichen Frachtfithrers nicht abgewendet werden
konnten.®

Die Befreiungsgriinde sind also auf drei Kategorien
aufgeteilt. Bei natiirlicher Beschaffenheit des Gutes kann es
sich um verderbliche Ware handeln, die den geplanten Trans-
port unbeschidigt nicht {iberstehen kann.

Der Absender ist verpflichtet, bestimmte Informatio-
nen iiber die Sendung, den Lieferort usw. dem Frachtfithrer
bekannt zu geben.” Entsteht z.B. ein Verspatungsschaden
dadurch, dass die Adresse des Empfingers unvollstindig oder
falsch war, kann sich der Frachefiihrer von der Haltung be-
freien. Als ein Verschulden des Absenders in dicsem Sinne ist
zu betrachten, wenn er den Frachtfiihrer van dem besonders
hohen Wert des Frachtgutes nicht unterrichtet hat.” Diese
Angabe muss spitestens mit der Ubergabe des Gutes zum
Transport erfoigen.25

Von der Haftung kann sich der Frachtfihrer auch be-
freien, wenn er nachweist, dass er die Sorgfaltspilichten eines
ordentlichen Frachtfiihress erfillt hat. Diese Sorgfaltspilich-

ten sollen die »des ordentlichen Frachtfiihrers« sein.?®
7. Abdingbarkeit

Die Parteien eines Vertrages diirfen die Haftung fir
leichdahrlissig verarsachte Schiden zum voraus ausschlies-
sen.”’” Ein Frachtfiihrer darf dies z.B. mit seinen allgemeinen
Bedingungen vorsehen. Ob ein solcher Ausschiuss, obwohl
gesetzlich erlaubt, kundenfreundlich und empfehlenswert ist,
bleibt dahin gestellt.

Die Parteien diirfen einen niedrigeren Schadenersatz
anstatt den vollen Wert der Ware vereinbaren.” Das tun auch
viele Frachtfiibrer, indem sie Bedingungen verwenden, die
ithre Haftung meistens mit 8,33 Sonderziehungsrechte oder
15 Schweizer Franken pro Kilogramm beschrinken. Sefern
der Absender solche Bedingungen angenommen hat, gelten
niedrigere Haftungsbeschrinkungen als vertraglich verein-
bart.

Eslaubt ist es auch, einen héheren Schadenersatz resp.
ein den vollen Wert iibersteigendes Interesse™ vertraglich zu
vereinbaren. In der Schweizer Praxis sind soiche Vercinba-
rungen jedoch dusserst seften.

15 BGE 47 11 332, gemiiss Stachelin in Honsell — Vogt — Wiegand {Hrsg.),
Obligationenrecht I (Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, S. 2659,

16 Staebelin in Honsell — Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht [
(Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, S. 2659. Diese Auslegung ent-
spricht dem Wortlaut des Art. 23(4) CMR.

17 Staebelin in Honsell — Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht 1
(Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, 5. 2659.

18 won Ziegler und Mosntanaro in Kren Kostkiewicz — Nobel - Schwan-
der — Wolf, OR Handkommentas, Schweizerisches Obligationenrecht,
2. Auflage, 2009, 5. 1020.

19 Art. 447(3) OR.

20 Art, 448(1) OR,

21 Art. 448(2) OR.

22 Art. 447{1) OR.

23 Art. 441 OR.

24 Art. 447(2) OR.

25 Stachelin in Honsell — Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht 1
{Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, 5. 2661.

26 Staechelin in Honsell — Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligaticnenrecht 1
(Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, S. 2660.

27 Art. 100 OR.

28 Ast. 447(3) OR.

29 Ihid.
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8. Authebung der Haftungslimits

Eine zum voraus getroffene Verabredung, wonach
die Hafrung fiir rechtswidrige Absicht oder grobe Fahrlis-
sigkeit ausgeschlossen sein wiirde, ist nichtig.’”® In anderen
Worten, es darf gemiss dem Obligationenrecht die Iaf-
tung fiir rechtswidrige Absicht oder Grobfahrlissigkeit
nicht ausgeschiossen werden. Ob sie beschrinkt werden darf,
sagt das Gesetz nicht ausdriicklich. Die erwihnte Norm ist
jedoch als eine Freizeichnungsklausel zu verstehen, die sich
sowohl auf Ausschliisse als auch auf Beschrinkungen be-
zieht”!

Auch ein zum voraus erkiirter Verzicht auf Haftung
fiur leichtes Verschulden kann nach Ermessen des Richters als
nichtig betrachtet werden, wenn der Verzichtende zur Zeit
seiner Erklarung im Dienst des anderen Teiles stand, oder
wenn die Verantwortlichkeit aus dem Betriebe eines obrig-
keitlich konzessionierten Gewerbes folgt.””

9. Miingelriigefristen und Verwirkung

Trifft das Frachtgut in mangelhaftem oder beschidig-
tem Zustand am Bestimmungsort ein, ist dem Frachtfiihrer
sofort ein Vorbehalt zu machen. Ist kein Schaden Zusserlich
erkennbar, muss der Empfinger so schnell wie maglich die
erhaltene Ware kontrollieren. Spatestens acht Tage nach deren
Ablieferung ist dem Frachtfihrer ein Vorbehalt fiir einen ent-
deckten Schaden zu machen.”

Der Vorbehalt muss nicht schriftlich gemacht werden,
dies ist jedoch sicher zu empfehlen. Er muss mindestens einen
Hinweis auf den entstandenen Schaden erhalten, z.B. »Ware
nass« oder »cine Palette fehlt«. Ein blosser Stempel »Ware
unter Vorbehalt angenommen« dient nicht als ein wirkungs-
voller Vorbehalt.

Fiir die zu spit erhaltene oder verloren gegangene Ware
sieht das Obligationenrecht keine Vorbehalifristen vor,

Unterlisst der Empfinger die Einreichung eines Vor-
behaltes und bezahlt die Fracht, hat er anerkannt, dass der
Transport vereinbarungsgemiss und schadenfrei abgewickelt
wurde. Deshalb erldschen alle seine Anspriiche gegen den
Frachtfiihrer”* Es handelt sich somit um eine Verwirkungs-
frist, die ex officio beachtet werden muss” und die vertraglich
nicht abgeindert werden kann. Nur in Fillen von absicht-
licher Tauschung und grober Fahrlassigkeit critt die Verwir-
kung nicht ein.*®

10. Verjihrung

Die Frsatzklagen gegen FrachdUhrer verjihren mit
Ablauf eines Jahres. Die einjihrige Frist lauft im Falle des Un-
terganges, des Verlustes oder der Verspitung von dem Tage
hinweg, an dem die Ablieferung hitte geschehen sollen, im
Falle der Beschidigung von dem Tage an, wo das Gut dem
Adressaten iibergeben worden ist.”

Diese einjihrige Verjzhrungsfrist gilt fir die Forderun-
gen gegen den Frachtfiihrer, inklusive Zwischentfrachtfithrer,
nicht jedoch fiir die Anspriiche des Frachtftihrers aus dem
Frachtvertrag,

Die allgemeinen Verjihrungsbestimmungen des Obli-
gationenrechts” kommen fiir die Forderungen gegen den
Frachtfithrer nur teilweise zur Anwendung. Die Verjdhrung
wird unterbrochen durch Anerkennung der Forderung,
Schuldbetreibung, Klage, Einrede, Eingabe im Konkurs und

Ladung zu einem Sithneversuch.”” Mit der Unterbrechung be-
einnt die Verjihrung von neuem.®

Die erwihnte kurze Verjihrungsfrist kommt niche zur
Anwendung, wenn der Frachtftihrer oder ein beigezogener
Erfallungsgehilfe den Schaden arglistig oder grobfahrlissig
verursacht hat.*' In diesem Fall gilt die iibliche zehnjihrige
Frist, dic auch fiir die Anspriiche des Frachtfithrers gilt.”

11. Ubersicht — Frachtfiihrerhaftung nach OR

Grundlage: Art. 440-457 OR
Geltungsbereich: Frachtvertrige im nationalen Strassen-
verkehr
Haftungsregime: Gefihrdungshaftung (ohne Schuld,
mit Ausschliissen)
Haftungsdaver:  Obhut
Haftungsumfang: Sach-, Verspitungs-, Vermbgensschiden
Haftungslimits:
¢ Giiterschiden: Warenwert
o Lieferfrisu: Warenwert

¢ Sonstige Vermdgensschaden: Warenwert
¢ Abdingbarkeit durch AGB: méglich
Aufhebung der Limits: Vorsatz, Grobfahshissigkeit
Haftungsausschliisse:
— natiirliche Beschaffenheit des Gutes
— Verschulden oder Anweisung des Absenders/Empf.
— Umstinde, die durch die Sorgfalt eines ordentlichen
Frachtfiilirers nicht abgewendet werden konnten
Besondere Risiken als Haftungsausschliisse: Keine
Ausgeschlossene Giiter: Keine
Haftung fiir die eingesetzten
Frachtfithrer: gegeben
Mingelriigefristen fiir Schiden
(oder alle Anspriiche erldschen):
« Auflerlich erkennbar: sofort bei Ablieferung
» Auflerlich nicht erkennbar: 8 Tage nach Ablieferung
e Lieferfristitberschreitung:  keme Regelung
Verjihrung: 1 Jahr, bei GE und Vorsatz 10 Jahre
Frachtfihrerhaftpflichtversicherung: keine Pflicht
Transportversicherung: keine Pflicht
12. ASTAG-Bedingungen

Der Verband Schweizerischer Nutzfahrzeuge ASTAG

hat die Allgemeinen Bestimmungen fiir Transporte innerhalb

30 Ar. 100(1) OR.

11 BGE 102 11 263ff. E. 4, gemiiss Gauch — Aepli — Stockli, Prijudizien-
buch zum OR, 2002, S. 922, Wiegand in Honsell — Vogt - Wiegand
(Hrsg.), Obligationenrecht I {Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007,
S5.592.

32 Are. 100(2) OR.

33 Art. 452(2) und (3) OR.

34 Art, 452(8) OR. Anders ist z.B. bei dem CMR-Uhereinkommen, wo
die Unterlassung eines Vorbehaltes die Umkehr der Beweislast als
Folge hat.

35 Stachelin in Honsell — Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht 1
(Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, S. 2676.

36 Art. 452(1) OR.

37 Ars. 454(1) OR.

38 Art. 1276, OR.

39 Art. 135 OR.

40 Art. 137(1) OR.

41 Art. 454(3).

42 Art. 127 OR.
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der Schweiz/Frachtfithrerhaftungsbestimmungen (FFHB)Y
entworfen und seinen Mitgliedern zur Verfiigung gestellt. Dic
Haftung der Frachtfithrer ist in diesen Bedingungen leider
nicht unwiderspriichlich und ausgewogen reguliert, so dass
sie in der Praxis zu erheblichen Schwierigkeiten fithrt.

Die Haftung fiir leichtes Verschulden wird nimlich
véllig weg bedungen.* Auf ersten Blick crleichtert diese Haf-
tungsbefreiung den Frachtfthrern das Leben. Obwohl sie
gesetzlich erlaubt ist, ist es jedoch schwierig, sie gegentber
der Kundschaft durchzusetzen.

Ein Frachtfiihrer haftet somit nur, wenn er einen Scha-
den grobfahrlissig oder absichtlich verursacht hat. Bei Ver-
lust oder Beschidigung des Transporigutes beschrinkt sich
der Umfang seiner Schadenersatzpflicht gemiss diesen Bedin-
gungen auf den Wert des Gutes am Ort und zur Zeit seiner
Ubernahme zur Beférderung, maximal jedoch auf 15 SFr. pro
Kilogramm effektives Frachtgewicht der beschidigten oder
in Verlust geratenen Ware, inklusive Transportentgelt.* Vor-
geschen ist auch eine maximale Haftung von 40.000.— SFr. pro
Ereigm's.% Zur Verglitung mittelbaren Schadens (z.B. entgan-
gener Gewinn, Betriebsausfall usw.) besteht keine Verpflich-
wung,”

Wic bereits erwihnt, darf gemiiss OR die Haftung fur
rechtswidrige Absicht oder Grobfahrlassigkeit weder be-
schrinkt noch ausgeschlossen werden. Eine Beschrinlkung der
Haftung fiir rechtswidrige Absicht oder grobe Fahrlissighkeit
mit 15 SFr. pro Kilogramm oder mit 40.000.— SFr. pro Ereig-
nis und der Ausschiuss der Haftung fiir mittelbare Schiden
sind somit gesetzeswidrig und nichrig.

Die ASTAG-Bedingungen sehen vor, dass der Fracht-
fithrer fiir einen Verspitungsschaden nur dann haftet, wenn
die Haftung dafiir schriftlich vereinbart wurde, und in diesem
Fall nur bis zum Betrag des vereinbarten Frachtentgeltes,™
Die Anwendung dieser Bestimmung ist auch nicht unproble-
matisch — ist die Verspiatung leichtlahrlissig verursacht wor-
den, haftet der Frachtfithrer nicht da diese Haftung ausge-
schlossen ist. Wurde sie grobfahrlissiz oder absichtlich
verursacht, haftet er fiir den ganzen verursachten Schaden, da
in diesem Falil seine Haftung nicht beschrinkt werden darf.

Gemiss diesen Bedingungen haftet der Frachtfithrer fiir
Schiden, welche vom Zeitpunkt der Ubernahme des Trans-
portgutes bis zu seiner Ablieferung verursacht wurden, Ne-
ben den erwihnten Haftungsfragen, regulieren die ASTAG-
Bedingungen unter anderem die Haftungsausschliisse,” Vor-
behaltfristen (ein Vorbehalt muss sofort und fiir dusserlich
nicht erkennbare Schiden spitestens innerhalb von acht Ta-
gen, der Tag der Ablieferung nicht mitgerechnet, schriftlich
gemacht werden)”® und die Pflichten des Absenders.™ Zu die-
sen Pflichten gehirt z.B., dass bei Waren, deren Wert SFr. 15.—
pro kg. bzw. ein Stiickgewicht von 24.000 kg und/oder CHF
360.000 pro Fahrzeug tibersteigt, der Absender den Wert un-
aufgefordert deklarieren muss.

13. Allgemeine Bedingungen (2005) der
SPEDLOGSWISS

Die AB SPEDLOGSWISS (frither AB SSV)™ sind Be-
dingungen des Verbandes schweizerischer Speditions- und
Logistilkunternehmen. Wenn vertraglich vereinbart, finden sie
auch auf die inlindische Strassentransporte Anwendung, Des-
halb wir dieser Aspekt hier bereits prisentiert.

Wenn ein Frachtfithrer einen schweizerischen Strassen-
transport gemiss diesen Bedingungen ausfithet, trigt er die
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Frachtfithrerhaftung fiir die ganze Strecke, es sei denn, sein
Finsatz bezicht sich nur auf eine Teilstrecke.™

Fiir Verlust und Beschidigung haftet der Frachtfihrer
bis 8,33 Sonderziehungsrechte pro Kilo Bruttogewicht.”

Damit er fiir eine Uberschreitung der Lieferfrist hafter,
ist eine Lieferfristgarantie schriftlich zu vereinbaren, die min-
destens den letzten Ablieferungstermin und den vereinbarten
Aufpreis beinhalten muss.” Seine Haftung fiir einen Verspi-
tungsschiden ist mit der Hhe des Frachtbetrages begrenzt.*®

In jedem Fall ist die Haftung des Frachifihrers mit
20.000.- Sonderziehungsrechte pro Ereignis beschrinkt.”

Der Auftraggeber darf sein Interesse an der Lieferung
deklarieren. Eine solche Ausserkraftsetzung betraglicher Haf-
tungsheschrinkungen ist schriftlich zu vereinbaren. Die Ver-
einbarung muss mindestens die Héchsthaftungsgrenze und
den Aufpreis beinhalten.”®

Der Auftraggeber muss hochwertige Guter (solche, die
aufgrund ihres Wertes einer besonderen Behandlung bediir-
fen) in seinem Auftrag als solche bezeichnen.”

14. Frachtfiihrer AGB

Manche Frachtfiihrer benutzen ihre eigeren Frachtfith-
rer-Bedingungen, in welchen die Obliegenheiten der Parteien
und die Haftung des Frachtfithrers verschieden geregelt wer-
den kdnnen. Ein Beispiel wird hier kurz dargestellt:

Der Frachtfithrer haftet fiir die Ware zwischen deren
Ubernahme und Ablieferung. Seine Haftung fiir Verlust und
Beschidigung ist auf 15~ Fr. pro Kilogramm effektives
Frachtgewichts beschrinkt. Anspriiche auf Ersatz von mittel-
baren, indirekten Folgeschiden, entgangenem Gewinn oder
Betriebsausfall sind ausdriicklich ausgeschlossen, Haftung
fiir Schiden aus Verspiitung, wenn sie schriftlich vereinbart
wurde, geht bis zur Hohe des Frachepreises. Es sind folgende
Ausschliisse vorgesehen: Hohere Gewalt, Bruch der Produkte
in sich selbst, Rost, innerer Verderb, Austrocknen, Auslaufen,
Normaler Schwund, Einwirkung von Ungeziefer oder Nage-
tieren und baswillige Beschidigung durch Dritte.

15. Verkehrshaftungsversicherung (VKH)

Abschluss einer Versicherung im Bereich Transport ist
in der Schweiz nicht obligatorisch. Pflichtversicherungen gibt
es keine. Jedem wirtschaftlichen Subjekt ist es tberfassen
selbst zu entscheiden, ob eine Sendung transportversichert
oder seine Verkehrshaftung hafipflichtversichest wird.

43 wwwastag.ch. Auf digser Seite konnten wir jedoch den Text der
Bedingungen nicht finden. Zu lesen sind sic auf www.gabriel.ch/
content/stueckgut/1-Allg Bestimmungen%20ASTAG%202008.pdf
oder wwrw.sidler-transport.ch/documents/FEHB ASTA G2008_000.pdf.

44 Ziffer (£)1 der ASTAG FFHB.

45 Ziffer (4)7 der ASTAG FIHB.

46 Ibid.

47 Thid.

48 Ziffer {4.)5 der ASTAG FFHB.

49 Ziffer {43 der ASTAG FFETB.

50 Ziffer (4.)9 der ASTAG FFHB.

51 Ziffer (4.)2 der ASTAG FFHB.

52 www.spedlogswiss.com/pdf/ab_spe_d.pdf.

53 Art. 23 AB Spedlogswiss.

54 Art. 25(1} AB Spedlogswiss.

55 Art. 8 AB Spedlogswiss.

56 Art. 25(2) AB Spedlogswiss.

57 Art. 25(3) AB Spedlogswiss.

58 Art. 9 AB Spedlogswiss,

5% Art. 1t AB Spedlogswiss.
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Auf dem Schweizer Markt gelten schon lange die un-
verbindlichen Musterbedingungen fiir die Versicherung von
Verkehrshaftungen, erarbeitet im Schweizerischen Versiche-
rungsverband (SVV).* Den Versicherungsgesellschaften steht
es frei, abweichende Wortlaute zu vereinbaren, In einem sol-
chen Tall miissen jedoch Titel gewihlt werden, welche sich
deutlich von den Verbands-Empfehlungen unterscheiden, um
Missverstindnisse tiber den Deckungsumfang zu vermciden.

Im Verkehrshaftpflichtbereich finden die Grundhestim-
mungen — Allgemeine Bedinguagen fiir dic Versicherung von
Verkehrshaftungen (GB-ABVH) 2006°" Anwendung, Sie regu-
lieren die Fragen wie Dauer der Versicherung, Begrenzung der
Deckung, Anzeigepflicht des Versicherungsnehmers, Primi-
enberechnung, Pramienzahlung und Primienriickerstattung,
Obliegenheiten im Schadenfall, Entschidigungsforderung und
Feststellung der Haftpfliche sowie die Rechtsfragen,

Fiir die Frachtfthrer galten bis im 2008 die Allgemeinen
Bedingungen fiir die Versicherung von Verkehrshaftungen
(ABVH 1992 Frachtfithrer).*? In threm Artikel 10 beinhaltcn
sie die Versicherungssummen fiir bestimmte Schadenarten
und diirften deshalb aus Kartellgriinden nicht mehr als Ver-
bandsempfehlungen verwendet werden. Jede Versicherungs-
gesellschaft, die Verkehrshaftungen versichert, hatte die Wahl,
entweder ganz neue eigene Bedingungen zu entwerfen, oder
die vom SVV empfohlenen ABVH Frachtfithrer zu eigenen
Bedingungen anzupassen. Die Schweizer Gesellschaften ha-
ben sich vorwiegend fiir die zweite Variante entschieden, in-
dem sie bei den ersten neun Artikel nur einige relativ gering-
fiigige Anderungen angebracht und fiir den Artikel 10 ganz
neue Losungen gefunden haben.

16. Versicherte Risiken

Gemiiss den vorwiegend iibernommenen Bedingungen
umfasst der Versicherungsschutz die gesetzliche Haftpflicht
des Versicherungsnehmers als Frachtfiihrer fiir Verlust oder
Beschidigung des Frachtguts sowie fiir Uberschreitung der
Lieferfrist. Versichert ist ausscrdem die gesetzliche Haftpfliche
des Versicherungsnehmers fiir die unmittelbar mit der Gii-
terbeférderung zusammenhingenden Nebenleistungen wie
Zwischenlagerung, Verzollung, Verwiegen, Verpacken, Um-
packen, Musterzichen.”

Soweit ein versicherter Schaden vorliegt oder unmittel-
bar droht, iibernimmt der Versicherer die Kosten der Interven-
tion durch die Beauftragten des Versicherers, zur Verhiitung
oder Minderung des Schadens, fiir die Abwehr unberechtigter
Anspriiche, die im Rahmen der gewiheten Versicherung gegen
den Versicherungsnehmer erhoben werden, und fiir die be-
hardlich angeordnete Bergung und/oder Vernichtung oder
Beseitigung des beschidigten Guts, sofern nicht ein anderer
Versicherer leisten muss.”* Zusatzfich sind dic Beitrige zur
Havarie-Grosse, die gemiss ciner rechtsgiiltigen Dispache auf
die verladenen Fahrzeuge entfallen, versichert.””

17. Ausschliisse

Nicht versichert sind die Folgen von vorsitzlichem Ver-
halten des Versicherungsnehmers und bei dessen Grobfahrlis-
sigkeit ist der Versicherer berechtigt, seine Leistung in einem
dem Grade des Verschuldens entsprechenden Verhiltnis zu
kiirzen, Die Folgen von vorsitzlichem Verhalten der mir der
Fithrung oder Begleitung des Fahrzeuges heauftragten Perso-
nen oder der Unterfrachtfithrer sind auch nicht versichert, Bei

deren Grobfahulassigleit ist der Versicherer berechtigt, seinc
Leistung zu lelirzen, es sei denn, der Versicherungsnchmer hat
alle nach den Umstinden gebotene Sorgfalt angewender.

Voun der Versicherung sind auch die Folgen von unrich-
tiger Deklaration, Verletzung von Vorschriften, Beschlag-
nahme durch Behorde, Krieg, Streik, Unruhen und dhnliches
ausgeschlossen, Nicht versichert sind Transporte mit ungeeig-
neten Fahrzeugen,

Ohne besondere Vereinbarung sind weiterhin nicht
versichert: Wertpapiere, Urkunden, Edelmetalle, Banknoten,
Bijouteriewaren, Schmuckuhren, Kunstgegenstinde und Ge-
genstinde, die den vereinbarten Liebhaberwert iiberstcigen,
sowie lebende Tiere.

Manche Gesellschaften haben in ihren Bedingungen die
Aussclluss-Liste erginzt und verlingert.

18. Obliegenheiten im Schadenfall

Nach dem Schadeneintritt muss der Versicherungsneh-
mer das Schadenercignis resp. die Schadenersatzanspriiche
dem Versicherer unverziiglich anzeigen. Bei der Ermittlung
des Sachverhaltes und der Ablehnung unberechtigter Ansprii-
che ist er verpflichtet, den Versicherer zu unterstiitzen. Er
muss auch fiir die Schadenminderung sorgen und eventuell
die Polizei verstindigen,

Ohne Zustimmung des Versicherers ist der Versiche-
rungsnehumer niche berechtigt, Haltpflichtanspriichen ganz
oder teilweise anzuerkennen, bindende Zahlungen zu leisten
oder Schadenersatz von Dritten anzunchmen.®® Der Versiche-
rungsnehmer ist zur Wahrung der Riickgriffsrechte verpflich-
tet, d.h. er muss dic Rechte gegentiber Dritten, die fiir den
Schaden haftbar gemacht werden kénnen, sicherstellen,”

Wird eine Obliegenheit verletzt, ist der Versicherer von
jeder Leistungspflicht befreit.®®

19. Versicherungsmaximum

In der Regel bewegen sich die Versicherungssummen in
den Freachtfithrerhaftptlicht-Policen zwischen 100.000.— und
2.000.000.— Franken (zwischen ca 67.000.— und 1.330.000.—
Euro) pro Ereignis und pro Fahrzeug.

Wie bereits erwihnt, beinhalten ab 2008 die vom SVV
empfoblenen Bedingungen keine Betrige, z. B. Versicherungs-
summen oder Selbstbehalte. Jeder Gesellschaft ist es freige-
stellt, diese Betrige zu bestimmen resp. mit dem Kunden zu
vereinbaren.

In den fritheren Verbandsbedingungen® galten im Rah-
men der Versicherungssumme folgende Leistungshegrenzun-
gen:

60 www.svwch.

61 Unverdndert z.B. auf der Seite www.allianz-suisse.ch/suisse/pdf/
ab_transport_grundbestimmungen_d.pdf zu finden, leicht abgeindert
{an die Gesellschaft angepasst} auf der Seite www.vaudoise.ch/_library/
cga/de/compagnies/TSM_CGA_RC_Camionneur_DB_2006_D.pdf
oder www.baloise.ch/webdols/chbs510.nsf/URLOpen/!GB_ABVIH_
412,1036d_2006.pdf/$FILE/NGB_ABVH_412.1036d_2006.pdf.

62 www.alianz-suisse.ch/suisse/pdf/ab_transport_frachtfuehrer_abvh_d.
pdf.

63 Art. 2 ABVH Frachdiihrer.

64 Art. 3(1) ABVH Frachtfihrer.

65 Art. 3(2) ABVH Frachtfiihrer.

66 Art. 11 GB ABVIT 1980.

67 Art. 12 GB ABVH 1980.

68 Art. 13 GB ABVH 1980.

69 Art. 10 ABVH 1992 Frachtfithrer.
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-- Bei Vertust und Beschidigung, auch bet Nebenleis-
tungen, fiir Schiden, welche die Gliter nicht unmittelbar be-
treffen: 10% der Versicherungssumme, hochstens Fr. 25.000.~

— Fiir Uberschreitung der Lieferfrist: Fr. 10.000.~

~ Fiir Nachnzhmeerhebungen: Fr. 10,000~

— Fiir Bergungs-, Vernichtungs- und Beseitigungskos-
ten: 10% der Versicherungssumme, hochstens Fr. 25.000.-

Die Basler Versicherungen zum Beispiel begrenzen ihre
Leistung fiir mittelbare Schiden mit 12 % der Versicherungs-
summe, hichstens Fr. 30.000., fiir die Uberschreitung der
Liefertrist und die Nachnahmeerhebungen mit Fr. 12.000.~
und fiir Bergungs-, Vernichtungs- und Beseitigungskosten mit
12 % der Versicherungssumme, hochstens Fr. 30.000.-.7°

Die TSM Versicherungs-Gesellschaft hat die Leistungs-
begrenzungen aus den fritheren Verbands-Bedingungen un-
verindert in die eigenen iibernommen.”"

Die Allianz Suisse hat den Artikel 10 gestrichen’ und legt
in jeder Versicherungspolice die Leistungsbegrenzungen fest.

B. Spediteure
2. Wer ist Speditewr?

Spediteur ist, wer gegen Verglitung die Versendung
oder Weitersendung von Giitern fiir Rechnung des Versen-
ders, aber in cigenem Namen, zu besorgen Gbernimmt.”

Gemiss dieser einen und einzigen Bestimmung, die die
Tatigkeiten des Spediteurs im Obligationenrecht reguliert,
iibernimmt es der Spediteur, cinen Transport von Giitern: zu
organisieren, dass heisst, zu besorgen und zu {iberwachen,
ohne ihn selbst auszufithren.” Somit verpflichtet er sich, cinen
oder mehrere Frachtvertrige abzuschliessen, um den Trans-
port abzuwickeln.”” Der Speditionsvertrag beinhaltet somit
einen Rechtshandlungsauftrag.”®

Diese Bestimmung befindet sich im Titel iiber die Kom-
mission, und der Spediteur ist als Kommissionar zu betrach-
ten. Somit haftet er nicht fiir den Erfolg, sondern lediglich fir
die sorgfiltige Ausfithrung des Vertrages.”

Neben dieser Hauptpilicht - einen Transport zu orga-
nisieren — kann der Spediteur viele Nebenpflichten iibernel-
men, wie Verpackung, Verzollung, Lagerung der Ware. Diese
Nebenpflichten unterstehen den jeweiligen speziellen Rechts-
verhilinissen.”

In seinen Vermittlungstitigkeiten ist der Spediteur also
als Kommissiondr zu betrachten. Nur in Bezug auf den Trans-
port der Giiter steht er unter den Bestimmungen iiber den
Frachtvertrag.” Somit unterliegt der Spediteur zwei verschie-
denen rechtlichen Régimes oder Haltungsordnungen. Fiir
Qrganisation und speditionelle Vorbereitungshandlungen un-
terliegt er dem Kommissionsrecht mit Weiterverweisung auf
das Auftragsrecht; in Bezug auf den Transport der Giiter un-
terliegt er als sog. Transportschadensgarant dem Frachtrecht.™

Als indirekter Stellvertreter iibernimme der Spediteur
im eigenen Namen die Rolle seines Auftraggebers, des Absen-
ders® Er handelt fiir fremde Rechnung, Fiir seine Bemiihungen
erhilt er eine Provision.” Weiter hat er Anspruch auf Ersacz
seiner Auslagen.” Das Element der Provision eignet sich je-
doch schlecht als Abgrenzungskriterium vom Frachtvertrag,*

21. AB Spediogswiss

Schweizer Speditcure sind fast ausnahmslos Mitglie-
der des Verbandes schweizerischer Speditions- und Logistik-

unternehmen (Spedlogswiss)®™ und verwenden die Allgemei-
nen Bedingungen (2005) der Spedlogswiss als ihre eigenen.®®

Diese Bedingungen erginzen die spirlichen gesetz-
lichen Bestimmungen. Sie finden auf alle Auftrige Anwen-
dung, welche von Verbandsmitgliedern ausgefithrt werden,
saweit ithnen nicht zwingende gesetzliche Vorschriften entge-
genstehen. Sie umfassen die gesamten in ihnen niher um-
schriebenen Titigkeitsbereiche des Spediteurs. Von den AB
Spedlogswiss abweichende Vereinbarungen kénnen jedoch
getroffen werden.

Die AB Spedlogswiss finden also auf fast alle in Zusam-
menhang mit einem Transport stehenden Speditionsaufirige
in der Schweiz Anwendung.

22. Titigkeitshereiche

In den AB Spedlogswiss sind die fiinf Bereiche, in
denen ein Spediteur titig sein kann, genau aufgezihle:™

1. Der Spediteur als Vermittler (schliesst auf Rechnung
des Auftraggebers Vertrige ab).

2. Der Spediteur als Frachefiihrer

— bei Seibsteintrite

— bei Ausstellung eigenes Transportdokumentes (Air
Waybill, Multimodal Transport Document)

— bei rein europiischen Landtransporten (ausgenom-
men reine Bahntransporte), es sei denn, er bezeichnet sich aus-
driicklich als Vermittler und handelt auch als solcher.

3. Der Spediteur als reiner Lagerhalter

4. Der Spediteur als Reederetagent

5. Der Spediteur als Erbringer von weiteren Dienst-
leistungen (sie kdnnen direkt, indirekt oder Giberhaupt nicht in
Zusammenhang mit einem Transport stehen).

23. Haftung des Speditenrs

Der Spediteur haftee seinem Auftraggeber fur sorgfal-
tige Ausfithrung des Auftrages.*®

70 www.baloise.ch/webdols/chbs510.nsf/URLOpen/ ABVH_Fracht
fuhrer_412.1027d_2006.pdf/$FILE/ABVIH_Frachtfuhrer_412.1027d_
2006.pdf,

71 www.vaudoise.ch/_library/cga/de/compagnies/TSM_CGA_RC_Cam
mioneurs_200801_D.pdf.

72 www.allianz-suisse.ch/suisse/pdf/STFAC12D pdf.

73 Art. 439 OR.

74 Giovanna Montanaro, Dic Haftung des Spediteurs fiir Schiiden an
Giitern, 2001, 5. 1,

75 Staehelin in Honsell — Vagr — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht [
(Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, 5. 2624.

76 Ibid.

77 Staebelin in Honsell — Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht I
(Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, 5. 2625.

78 Ibid.

79 Art. 439 OR.

80 Benz im Honsell (Hrsg.), Kurzkommentar Obligationenrecht,
Art. 1-529, 1. Auflage, 2008, S. 1625.

81 Tbid,

82 Art, 432(1) OR.

83 Art. 431 OR.

84 Benz in Homsell {Hrsg), Kurzkemmentar Obligationenrecht,
Arr, 1-529, 1. Auflage, 2008, S. 1625,

85 www.spedlogswiss.ch,

86 www.spedlogswiss.com/pdf/fab_spe_d.pdl, diese Version in Kraft seit
dem 1. 7. 2005.

87 Art. 2 AB Spedlogswiss.

88 Art. 19 AB Spedlogswiss.
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Der Spediteur ist jedoch von jeder Haftung befreir,
wenn ein Schaden durch Umstinde entstanden ist, die weder
der Spediteur noch seine Unterbeauftragten vermeiden und/
oder deren Folgen sie nicht abwenden konnten.*’

Dic Haftung des Spediteurs beim Selbsteintritt im in-
lindischen Strassentransport ist bereits dargestellt worden. Im
grenziiberschreitenden Strassentransport haftet er gemiss dem
CMR-Ubereinkommen. Die Titigkeiten als Lagerhalter und
Reedereiagent fallen nicht in Rahmen dieser Darstellung. Des-
halb werden noch kurz seine Titighkeiten als Vermittler und als
Erbringer von weiteren Dienstleitungen prisentiert.

24. Spediteor als Vermittler

Tst ein Spediteur als reiner Vermittler titig, haftet er bei
Bezug von Unterbeauftragten nur fir deren sorgfiltige Aus-
wahl und Instruktion.”

Im Schadenfall, den ein Unterbeauftragter zu verant-
worten hat, macht der Spediteur die Forderung beim Verant-
wortlichen geltend, resp. geht auf Rechnung und Gefahr des
Auftraggebers gegen den Unterbeauftragten (gegen Kom-
mission) vor. Auf Verlangen tritt er dem Auftraggeber seine
Rechte gegen den Unterbeauftragten ab.”

Die Haftung des Spediteurs als Vermittler ist begrenzt:
— fiir Verlust oder Beschadigung auf 8,33 SZR pro kg Brutto
— Hir Verspatungsschiden auf die Hohe des Frachtbetrages
— fiir Schiden aus weiteren Dienstleistungen auf den entstan-
denen Schaden.

Gesamthaft betrdgt seine Hochsthaftung 20.000 SZR
pro Ereignis.”

25. Spediteur als Exbringer von weiteren
Dienstleistungen

Wenn der Spediteur die weiteren Dienstleistungen
selbst (und nicht als Vermittler) durchfiihrt, ist seine Haftung
begrenzt
~ fiir Verlust oder Beschidigung auf 8,33 SZR pro kg Brutto
- fiir weitere Dienstleistungen (Zollabfertignngen, Logistik-
geschifte usw.) aufl die Héhe des entstandenen Schadens,

— Gesamthaft betrigt seine Hochsthafrung 20.000 SZR pro
Er(—:ignis.c)3

26. Verjihrng

Gemiss den AB Spedlo gswiss verjihren simtliche An-
spriiche gegen den Spediteur nach einem Jahr, zwmgende ge-
setzliche Bestimmungen vorbehalten.”

Die zwmgende Bestimmung ist im Obhgatwnem"echt
zu finden.” Sie sicht cine Verjihrungsfrist von zehn Jahren fiir
alle Forderungen vor, fiir die das Bundeszivilrecht nicht etwas
anderes bestimmt, Wie bereits erwihnt, sicht das Ob]_igatio—
nenrecht fiir die Ersatzklagen gegen Frachtfihrer eine einjih-
rige Verjihrungsfrist vor.” Diese einjihrige Frist gilt auch fir
die Forderungen gegen den Spediteur, wenn er als Frachtfiihrer
haftet. Fiir seine Titigkeiten als Vermittler oder bei anderen
Dienstleistungen gilt die zehnjihrige Verjikrungsfrist.”

Die Verjihrungsfrist lauft vom Zeitpunkt der Abliefe-
rung des Transportgutes oder von dem Tage an, an dem die
Ablieferung hitte geschehen sollen. Bei anderen Dienstleis-
tungen beginnt die Verjahrungsfrist mit dem Tag, an dem die
Dienstggeistung erbracht wurde oder hitte erbracht werden
sollen,

27. Haftungsiibersicht Spedition

Grundlage: OR, AB Spedlogswiss

Geltungsbereich: Speditions-, Fracht-, Lager-, Reederei-

agent- und Logistikvertrige

Gefihrdungshaftung (ohne Schuld, mit

Ausschitissen)

Haftungsumfang: Verlust, Beschidigung, Verspitungsschi-
den, Schiden aus weiteren Dienstleistun-

Haftungsregime:

gen
Haftungslimits:
* Spediteur als Vermittler:
— fiir Verlust oder Beschidigung: Wert oder 8,33 SZR/kg
brutto

— fir Verspatungsschiden: Hohe des Frachtbetrages
~ fiir Schiiden aus weiteren

Dienstleistungen: Der entstandenc Schaden
— Hochsthaftung pro Freignis:  20.000 SZR
* als Erbringer von weiteren Dienstleistungen:
— fir Verlust oder Beschidigung: Wert oder 8,33 SZR/kg

brutto

— fiir Schiden aus weiteren

Dienstleistungen: Der entstandene Schaden
— Héchsthaltung pro Ereignis:  20.000 5ZR
Authebung der Limits: Vorsatz, grobe Fahrlissighkeit
Haftungsausschliisse: Umstinde, die weder der Spediteur
noch seine Unterbeauftragten vermeiden und/oder deren
Folgen sie nicht abwenden koanten,
Spediteurhaftpflicht-
versicherung:
Transportversicherung;

keine Pflicht

auf ausdriickliches schriftliches
Verlangen des Auftraggebers
Mingelriigefristen fiir Schiden (oder alle Anspriiche erls-
schen)

e Auflerlich erkennbar: sofort bei Ablieferung

* Auferlich nicht erkennbar: 8 Tage nach Ablieferung

* Licferfristiiberschreitung:  keine Regelung

Verjihrung:

— als Prachtfiihrer 1 Jahr

— fiir andere Titigkeiten, bei GF und Vorsatz 10 Jahre

28. Verkehrshaftungsversicherung (VKH)

Fiir dic Versicherung von Spediteur-Haftpflicht gelten
die gleichen Allgemeinen Bedingungen fiir die Versicherung
von Verkeheshaftangen (GB-ABVH 2006) wie fiir die Frache-
fihrer-Haftpflicht.”

Im Jahre 2008 hat der Schweizerische Versicherungs-

89 Art. 20 AB Spedlogswiss.

90 Arct. 21 AB Spedlogswiss; Glovanna Montanare, Dic Haftung des Spe-
diteurs fiir Schiden an Giitern, 2001, S. 34.

91 Art. 21 AB Spedlogswiss.

92 Arr, 22 AB Spedlogswiss.

93 Art, 26 AB Spediogswiss.

94 Art. 32 AB Spedlogswiss.

95 Art. 127 OR.

96 Art. 454(1) OR.

97 Stachelin in Honsell — Vogt — Wiegand (Hrsg.), Obligationenrecht I
(Basler Kommentar), 4. Auflage, 2007, §. 2629,

98 Art. 32 AB Spedlogswiss.

99 www.alfianz~suisse.ch/suissc/pdf/abftransportﬁgrundbestimmunf

gen_d.pdf.
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verband die Allgemeinen Bedingungen {AB) fiir die Versiche-
rung von Verkehrshaftangen — Spediteurhafepflicht (ABVH
Spediteure 2008),'” die Zusatzbedingungen (ZB) zu den All-
gemeinen Bedingungen fiir die Versicherung von Verkehrs-
haftungen — (Spediteurhaftpflicht gemiss ABVH Spediteure
2008) ~ Frachtfithrerhaftpflicht sowie die Zusatzbedingungen
(ZB) zu den Allgemeinen Bedingungen fiir die Versicherung
von Verkehrshaftungen (Spediteurhaftpflicht gemiss ABVH
Spediteure 2008) — Transportdokumente mit Auslieferungs-
verpflichtung neu gestalten.

Gemiss den ABVH Spediteure 2008 gilt die Versiche-
rung fir Spediteure, jedoch nur unter der Vorausserzung, dass
sie ithre Tatgkeit aufgrund der neusten Ausgabe der Allgemei-
nen Bedingungen der Spedlogswiss — Verband schweizeri-
scher Speditions- und Logistikunternehmen (AB Spedlog-
swiss) — ausiiben und diese vereinbart haben.'”!

Versichert ist die Haftpflicht des Versicherungsnehmers
gegentber seinem Auftraggeber flir Sach- und Vermogens-
schiden aufgrund der Allgemeinen Bedingungen der Sped-
logswiss, neuste Ausgabe, bzw. — falls diese durch einen rich-
terlichen Beschluss ausser Kraft geserzt werden — gemiiss den
einschligigen Bestimnmungen des Schweizerischen Ohligatio-
nenrechs.'” Der Versicherungsschutz gilt ausschliesslich fir
die Titigkeiten des Spediteurs die, gemiss deren Aufzihlung
in den AB Spedlogswiss, im Versicherungsvertrag aufgefithrt
sind.

Schliesst der Versicherungsnehmer Vertrige ab, die eine
weitergehende Haftung als AB Spedlogswiss, neuste Ausgabe,
vorsehen, ist diese Haftung nur versichert, wenn sie mit dem
Versicherer ausdrizcklich vereinbart ist.'™ Von europaischen
Behérden gegen den Versicherungsnehmer direkt geltend ge-
machte Zoll- und Verbrauchssteuerforderungen sind auch
versichert.,'**

29. Aausschhisse

Nicht versichert'® sind unter anderen die Folgen von
vorsitzlichem Verhalten des Versicherungsnehmers (bei Grob-
fahrlissigkeit wird gekiirzt), von vorsitzlichem Verhalten des
Fahrers oder des Unterfracht{ithrers (bei Grobfahrlissighkeit
wird gekiirze, es sei denn, der Versicherungsnehmer hat alle
nach den Umstinden gebotene Sorgfalt angewendet), von un-
richtiger Deklaration, Verletzung von Vorschriften, Beschlag-
nahme durch Behirde, Krieg oder kriegsihnlichen Ereignis-
sen, Streik, Unruhen, Terrorismus und Kernenergie.

Ferner sind nicht versichert Strafen und Bussen aller
Art, Schiden in eigenen und fremden Lagern, Forderungen
aus Lieferfristgarantien, die nicht ausdriicklich mit'dem Ver-
sicherer veremnbart sind sowie Anspriiche aus Personen-
schiden.

30. Versicherungsmaximnom

In der Regel bewegen sich die Versicherungssummen
in den Speditcurhaftpfhicht-Policen zwischen 1.000.000.— und
5.000.000.~ Franken (zwischen ca 663.000.— und 3.314.000.—
Euro) pro Ereignis.

In den friitheren Verbandshedingungen galten noch fiir
Zoll und Verbrauchssteuer 100.000.— Franken pro Ereignis
und 300.000.— Franken pro Jahr. Aus den bereits erwithnten
Griinden beinhalten die jetzt geltenden Bedingungen diese
Versicherungssummen nicht mehr. Als Orientierung kénnen
sie jedoch noch immer dienen.

C. Regresse
31. Schadenersatzforderung

In der Schweiz ist cin Transportversicherer in der Regel
vorleistungspflichtig. Dass heiss, es ist {iblich, dass ein Trans-
portversicherer zuerst einen Schaden erledigt und dann einen
Regress gegen den Schadenverursacher stellt. Fiir einen ge-
schidigten Versicherungsnehmer ist es in der Regel auch viel
einfacher und schneller, den Schadenersatz vom eigenen Ver-
sicherer zu erhalten, als einen Anspruch gegen den haftpflich-
tigen Schadenverursacher geltend zu machen. Er ist jedoch
nicht verpflichtet, diesern Weg zu gehen. Vielmehr hat er die
Wahi, dic Forderung an den eigenen Transportversicherer
oder an den Schadenverursacher zu stellen.

Diese Wahlmoglichkeit ergibt sich aus dem Obligatio-
nenrecht, in dem Personen, die dem Geschiidigten fiir einen
Schaden aus unerlaubter Handlung, Vertrag oder Kausalitit
haften, fiir den ganzen Schaden solidarisch haften.'®

32. Regressvoraussetzungen

Bezahlt ein Transportversicherer einen Schaden, geht
der Ersatzanspruch auf ihn iiber.'” Es handelt sich dabei um
eine Legalzession, obwohl der Randtitel vom Regressrecht
des Versicherers spricht.'” Eine AbtretungserkBirung des
Versicherungsnehmers ist fiir den Ubergang der Rechte nicht
notwendig.

Die erworbenen Rechte eines Transportversicherers
gleichen jedoch nicht vollstindig den Anspruchsrechten cines
Geschidigten. Wenn der Versicherungsvertrag dem Schwei-
zer Recht unterwosfen ist, besitzt der Transportversicherer
ein Regressrecht gegen den Frachtfithrer nur dann, wenn
dieser selbst oder sein Fahrer absichtlich oder grobfahrlissig
cinen Schaden verursacht hat.'”

In anderen Worten, in einer grossen Anzahl der Fallen,
in welchen ein Transportversicherer einen leichtfahelissig ver-
ursachten Schadenfall vergiitet hat, kann er gegen den Schaden
verursachenden Frachtfithrer keinen Regress einleiten.

33. Regressordnung

Ist ein Schaden grobfahrlissig oder vorsitzlich verur-
sacht worden, kann also der Transportversicherer gegen den
Schadenverursacher Riickgriff nehmen.

Gemiss der geltenden Regressordnung, trigt in der
Regel derjenige in erster Linie den Schaden, der ihn durch
unerlaubte Handlung verschaldet hat, und in letzter Linie
derjenige, der chne eigene Schuld und ohne vertragliche Ver-
pflichtung nach Gesetzesvorschrift haftbar ist."'® Ein kausal
haftender, der ohne Vcrtrag und ohne Verschulden haftet, kann

somit gegen einen aus Vertrag haftenden regressieren, und die

100 www.allianz-suisse.ch/suisse/pdf/STFA013D.pdf.

101 Art. 1 ABVH Spediteure 2008.

102 Art. 2.1 ABVH Spediteure 2008.

103 Aurt. 2.2 ABVH Spediteure 2008,

104 Art. 2.3 ABVH Spediteure 2008,

105 Art. 4 ABVH Spediteure 2008,

106 Art. 50(1) und 51(1) OR.

107 Art. 72(1) des Bundesgesctzes iiber den Versicherungsvertrag (VVG)
vom 2. Aprif 1908.

108 Graber bet Honsell — Vogt — Schryder, Bundesgesetz Gber den Ver-
sicherungsvertrag (YVG), 2000, S. 961.

109 Bundesgerichtsentscheid Gini/Durlemann BGE 80 I1 247,

110 Art. 51(2) OR.
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beiden gegen denjenigen, der mit Verschulden hafter. Ob und
in welchem Umfange die Beteiligten Rickgriff gegeneinander
haben, wird durch richterliches Ermessen bestimnit.!!!
Sowohl ein Transportversicherer als auch ein Fracht-
fithrer halten aus Vertrag. Hat ein Transportversicherer einen
Schaden vergiitet, ist er seiner vertraglichen Verpflichtung
nachgegangen. lhn trifft kein Verschulden, somit »haftet« er
auch nicht. Muss ein Frachtfithrer einen Schaden bezahlen, ist
dies nicht aus Erfiillung seines Frachtvertrages, sondern
wegen der Verletzung dieses Vertrages. Die vertragliche Haf-
tung des Transportversicherers und des Frachtfiihrers ist so-
mit keine gleiche, da den FrachtfGhrer ein Verschulden trifft.
Aus diesem Grund sind Regressanspriiche des Transportver-
sicherers, sofern der Schaden grobfahrlissig oder vorsitzlich
verursacht wurde, gegen den Frachefithrer erlaubt.
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Abstract

In the light of the increased number of vessel piracy in-
cidents during 2008 and already in early 2009, in the maritime
area off the Somali coast, this article critically discusses the
status quo of maritime piracy, the nature of insurance cover-
age for maritime piracy - in particular the regulation and
caverage of insurance for such risks, the implications for the
shipping , insurance and trade sectors and the relationship of
piracy and terrorism insurance.

Maritime Piracy Revisited: Implications for
Insarance, Shipping and Trade

Intreduction

Unquestionably, piracy is a maritime phenomenon.'
However, many of us could never have thought about mat-
itime piracy in the 21st century.” The beginning of Somalia’s
civil war in the early 1990s” together with Somalia’s location at
the Horn of Africa provided ripe conditions for the growth of
maritime piracy in the early 1990s, however, it was only in
recent years that systematic maritime pirate activity began to

a
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Hamburg & Faculty of Law, University of Hamburg, Hamburg, Ger-
many.

1 Ia modern parlance it is also used metaphorically in the pon-maritime

context as well, mainly in relation to infringement of intellectual prop-

erty righes; See J Xu, »Piracy As A Maritime Offence: Some Public

Policy Considerations«, JBL, 2007, Sep., 639—655, 639.

increase,’ thus transforming the high seas off Somalia to a
highly dangerous place” and severely affecting trade, shipping
and insurance.

2 A Yanchinov, »Updated Piracy: Somalia’s Experiences, available at
http://articlesunitedstates.spaces.five.com , accessed on 211/02/2009.

3 In the early 1990s; See http://en.wikipedia.org/wiki/Somali_pirate,
accessed on 11 February 2009,
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the MV »Longchampe« off the Horn of Africa, in late Japuary 2009. The
German vessel, laden with liquefied petreleum gas was the third
seizure in 2009, according to the IMO. MV »Longchamp« is owned by
a German shipping company and Hamburg’s public prosecutor has
opened an investigation in respect of this. The German military has
also reported two more suspected attempts by pirates to attack ships in
the Gulf of Aden, on the same day that MV »Longchamp« was cap-
tured. A German navy [rigate received an emergency call from the car-
go ship »European Champion« reporting that it was being followed by
a skiff. A military statement said the skiff backed off after the German
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rates; See D Guilfoyle, »Piracy Off Somalia: UN Security Council Res-
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57(3), 690-699, 630—6%1; See Report of the Monitoring Group on
Somalia pursuant to Security Council Resolution 1724 (2006}, UN
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